PAMIR

4-Mastbark
Maf3stab: 1:75 M

Das Modell: WO
Lange u. Alles: 160,0 cm :

Breite: 21,0 cm
Verdrangung: 15,5 kg
Segelflache: 0,75 gm

Die Plane fur dieses Modell erhielt ich von der tdts-Werft

in Kiel, die 1951 die PAMIR zum Schulschiff umbaut@er
Rumpf ist in traditioneller Spantbauweise erstel#yr dann mit
GfK Uberzogen wurde. Das mittlere Hochdeck kanneabg
nommen werden und dient als Wartungsoffnung fur die
eingebauten Komponenten. Die Rahen werden meclanissr
eine dem Mast vorgelagerte Achse gedreht, somih&drdie
Segelmandver originalgetreu gefahren werden. Daglelo
besitzt wie Original einen Hilfsmotor und zeichrsgth durch
eine gute Standfestigkeit auch bei starkeren Winders,
bendtigt dazu aber einen Zusatzkiel.

Das Original:

Die PAMIR wurde 1905 bei d
Hamburger Werft Blohm
Voss fur die Reederei F. Lae
gebaut. Sie wurde von 1905
1914 in der Salpeterfahrt auf
stirmischen Kap-HoorRoute
eingesetzt. Wahrend dem ers
Weltkrieg ankerte sie vor ©
kanarschen Insel Palma u
wurde 1920 als Reparationg
leistung anltalien abgegebe
die im Mittelmeer aber keir
Verwendiung dafir hatten. 19
kaufte Laeisz sie wieder fir (
Salpetefahrt  zuriick. 193
wurde sie an den finnisch
Reeder Erikson vi&auft. Diese
setzte sie in der Getreidefe
nach Australien einbis sie 1941 von Neuseeland beschlagnahmt wurdesiel im Pazifi
einsetzten. Nach dem Krieg erhielt Erikson das f6chirtick, sie sollte aber abgewrs
werden. Da in Deutschland die SegelschiffausbildiimgSeeoffiziere noch Pflicht war u
es keineSegelschiffe gab, wurde die PAMIR von dem LibedReeder Schliewen geka
und als Segelschulschiff umgebaut. Man setzte wiezwischen Hamburg und Sidame
ein. Spater wurde PAMIR durch ein Ree#f@msortium in Fahrt gehalten, bis sie auf
Ruckrase von Buenos Aires am 21. September 1957 im OKesmerte und sank. Nui
Mitglieder der 86-kopfigen Besatzung konnte getetterden.
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